MOTOCIKLIZEM
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»Jaa, kaj pa je to?« je bilo mogoée pogosto ujeti na
usesa ob parkiranju po mestnih ulicah.
Vprasanje, naslovijeno na voznika testnega skuterja, je

seveda veljalo — skuterju.

Jasno. Kljub pocasnemu odpiranju nasega triisca je
ponudba dvokolesnikov $e vedno omejena, pa se tako
oko pozorneje izostri ob zanimivostih.

Meri 4 je vsekakor zanimivost — leto 89 je bilo za
skuter premierna letnica. Da pa je povsem domad
izdelek, tega s prvim pogledom ni nikjer mogodce videti.

GOSPQO

Skuter s 50 kubitnim motor-
jem je vsekakor dobra ideja, ki si
j0 je zamishil in za tem uresniéil
konstruktor Toni Rifelj, zaseb-
nik iz Gomjega Grada. Zaseb-
nik, da!

Resda se je Toni Rifelj e do-
kazal na motociklistitnem po-
drodju, ko je prebil led in se
predstavil trgu s svojim »10ri-
jeme=, zlojivim mopedom, ki je
preprical tudi najbolj émo gleda-
jole skeptike. Toda ljudje le ne
verjamejo zlahka, da zanimivi
mopedi prihajajo iz zasebne pro-
izvodnje.

Skuter meri 4: domada idefa, domad fxdelek, ki fe rammo
mehamniki

Toda z nekaj podjetnosti in
obfutka je mogode tudi to. Da
pa je TORI resna firma, govorijo
tudi ftevilke: v minulem letu, pr-
vem za skuter smen 4=, so izde-
laliin poslali na trg okroglo =850
skuterjev, ob e utefenem pro-
gramu zlo#ljivega mopeda =ton
AS-X«=, »lori crosss, =lori en-
duros.

Skuter je zapolnil praznino, ki
je zevala na domadem trgu mo-
pedov. Kajti v spodnjem cenov-
nem razredu mi bilo — niesar,
Precej vidje, finanéno seveda, in
za povrh 3¢ za devize, je hilo
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DICNA

nem preizkusy iz poznavana

mogode sedi po vespah iz progra-
ma Piaggio ali pa po skuterju
Yamahine proizvodnje. Je pa se-
veda o cenah tetko govorit, kaj-
ti lanska neprebavljivo visoka in-
flacija megli prvo sliko. V tem
hipu pa TORI novih cen Se ni
dolodil. Na grobo naj velja, da
cena skuterja meni 4 kotira blizu
vrednosti Tomosovega mopeda
APN 6, éigar mehanika shuf tudi
pogonu Torijevega izdelka.
Mehanika mopeda APN 6,
menjalniski motor, je e priletna
konstrukcija, ki pa fe vedno do-
bro slubi svojemun namenu. Za
osveditey spomina na motor, ki
ie dalj asa ni zafel na stranmi
nade revije, velja zapisati, da je
to enovaljni dvotakini zraéno
hlajeni (z vetrnico v ohifju mo-
torja) agregat z  velploitno
sklopko v oljni kopeli in &tiristo-
penjskim menjalnikom ter pro-
stormino 49 kubikov. Motor
zmore mod 1,85 kW, kar pome-
ni, da uvrida skuter men 4 v ko-
lesa s pomodnim motorjem in ta-
ko za voidnjo ni potrebno vozni-
iko dovoljenje A kategorije,
temvet le potrdilo o opravlje-

cestno-prometnih  predpisov.
Slednje je 4c ena velika pred-
nost, ki jo skuter nudi vsem, ki
jim je avtomobil ali nedosegljiv
ali pa odved — iz kakrinegakoli
e razloga.

Hrbtenico skuterja tvon cevni
okvir, sestavljen iz osnovnega
cevnega loka od glave okvira do
lehitéa zadnje nihajne wilice, ki
se rakljutuje s palitjem. Le to
obvija motor in sega vse do zza
sedela, kjer oblikuje priljaZnik
z rofajem. Konstrukior je za
glavni nosilec uporabil jekleno
cev @ 45 mm, ki se nadaljuje
s palidjem iz cevi @ 18 mm. Naj
preizkus je pokazal, da okvir po-
viem zadovoljuje pricakovane
zahteve. Geometrija okvira se
izkazuje z weliko stabilnostjo
skutena.

Ugodno se kale tudi vamete-
nje. Spredaj je uporabljena tele-
skopska vilica, zadaj par oljno
vemetnih bladilnikov s progresiv-
no delujodo vimetjo. Vimetenje
je kos vsakrinemu cestistu, kva-
litetno podira tudi grobe nerav-
ning, zaradi éesar je vodnja sku-

terja udobna in varna.

Motor, nad njim v palitje ok-
vira vgreznjen ploevinast rezer-
voar goriva, zadnje vzmetenje in
del izpuha zaknva plastina
fkoljka, ki jo z vrhnje strani zak-
ljucuje udoben in prostoren se-
dei. Ker je tako motor v celoti
zakrit, sta fok in pipica za gorivo
podaljiana na Celno stran ikolj-
ke, pod sedei. Plastitna gumba
sta tako lahko dosegljiva, vendar

Pedals wa dau Tholjké krmifits: menjainik in sadwjo
zavore. Gumba pod sedefem: pipica gorivae in dok
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V sezoni 90 bo skuter bogpatefii 2o aluminifasta uvolena kolesa
in émo — zlate barvmo kombinacijo




Tehniéni podatki

Meden: Tomos, enovalni — dvalaldni
— zroéno hiojen T ventiolonem — vifing
x gl 38 x 43 mm — Erl:ruornm 49 kubi-

kev — kompresisko ra 6,5:1
— nopvetia motﬁ?ﬁ k'r'-'%

= §lirt
pal&-a ka v dﬂ kopsli
nefni viigalnik 12V/S0W — wn&uﬂﬂ

na F 70—
Dicvie

— spredaj feleskopska wilica — zodo]
par cino vametnih blokinkoy — kolesa

vijodena peldena 10k — gume speeday in
zodaj 3, IU—zmnipmdnmm;q
bobnasta @ 100 mm

Dimemxlie: medosna razdala 1200
mm — napeedn dotfing 1580 mm — Siri-
na 780 mm — viding 1080 mm — wiing
sedeia od ol T80 mm — tefn vonla 45
kg — nosinost 140 kg — prostoming
rezervoona 5 irov — rezerva 0.5 Birg

zaradi =zratnosti= mchanizma
ne nudita roki pravega obutka,
Ker je motor povsem zakrit, je
bilo potrebno premostiti tudi ro-
Cico menjalnika. Le ta je pri sku-
terju vgrajena v dno Skoljke sku-
terja, z leve strani, z desne pa je
vgrajen pedal zadnje zavore,
Oba pedala zahtevata nekaj ma
lega vormkove vaje: vertikalno
postavijen pedal je vpet v Skolj-
ko, tako da je potrebno, na pn-
mer, menjalnik aktivirati s poti-
skom pedala v smeri naprej — na-
zaj. Tudi pedal zavore se aktivira
s potiskom naprej, kar je malce
nenaravno: pr vespi voznik pe-
dal zadnje zavore enostavno po-
hodi, pa je tako precej lakje dozi-
rati zavorno silo,

Dostop do rezervoarja odpira
dvidni sede, pod katenm je, tik
ob vrtidéu, tudi vdolbina za. reci-
mao, rezervino svedko in kljué ter
krpo, ki prepreti iklepetanje
orodja. Na alost sedel ni
opremljen s kljutavnico. Prav ta-
ko tudi skuter sam nima kljudav-
nice za zaklepanje, pa s je tako
treba pomagati z obelanko na
verigi, kar ne sodi med prav pri-
rofne sisteme, saj je mest, kjer bi
bilo mogole previedi verigo (za-
radi obilice plastike — ikoljke
skuterja) malo, pa fe umazati se
da prav enostavno. Zatorej naj
velja: kljutavnica je nujno po-
trebna!

Celotna nadgradnja skuterja
je ukrojena iz vakumirane plasti-
ke, ki se je izkarala za cenovno
sprejemljiv material, ki pa je
hkrati dovolj mehansko odporen
in ustrezno elastiten. To hkrati
pomeni, da vozniku ni nujno biti
zelo. pozoren: ne pretirane gro-
bosti na plastiki ne puitajo po-
sledic. Tudi vibracije enovaljne-
ga motorja ne, saj nam po 1150
prevodenih  kilometrih  plastika
ni pokazala slabih todk.
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£nacilne linije karakierizirgjo domadi skoter, Skoljka pod sedeiem poviem

zakriva molar

Oprema skuterja — je dobra.
Prav pride vetrni &itnik na krmi-
lu, saj je podaljfan tudi v &itnika
rok. 'V itnik sta vgrajena pred-
nja smerokaza, zadnji par pa je
vpel z gumijastima pecljema, pa
tako ni nevarnosti, da bi smero-
kaz raradi nerodnosti odlomili.
Vsa svetila so dovolj kvalitetna,
da je nodna vodnja varna, pa tudi
v sonéni svetlobi so dobro vidna
in 5 lem varnost v prid.

K opremi sodi tudi gumijasta
preproga na dnu fkoljke. dokaj
enostavna stikala na krmilu, me-
rilnik hitrosti ter par kontrolnih
lutk. Manj priroten je nodni za-
ganjalnik, 'ki komaj opazno $teli
izpod levega bodnega panela. Pa
sclxt:}:du r§do Zgﬂ-l.f?a a noga ob
zagonu zdrsne.

Uporabno vozilce

Skuter meri 4, s kalenm smo
krizarili predvsem po mestnih
ulicah, se je izkazal, 5 hitrostjo

nekaj malega pod 50 km na uro |

je dovolj hiter za lovljenje mest-

nega uiripa in s svojo okretnost-
jo nadvse priroten. Pa je tako
voznikovo sivljenje prijetnejie in
manj ivéno, ko se ne razburjad
ved nad avtomobilskimi cincani,
ki ustvarjajo gneto in kolone
pred semafor, lukenj za parkira-
nje je povsod dovolj in tudi ben-
cin, po nemiko marko za liter
— mi veé drag, kajti Tomosov
motor je ugodno varlen. In Ze
preprost ratun pokage, da se da
v sededu skuternja, oziroma dvo-
kolesnika nasploh, priliraniti
omembe vedne denarce. Pa tudi
stik z okoljem postane pristnejii.

Meri 4 nudi v vseh pogledih
dovolj udobja, Razburja se le pn
lofnostni sopotnik, ki ne ve na-
tantno, kam bi polodil noge
— s=del je za dva dovolj velik.
3¢ pa vorniku lahko dvigne pn-
tisk v defju: kajti daleé nazaj
pomaknjeno zadnje kolo je pre-
malo zakrito z blatnikom, pa ta-
ko vodni curek med vodnjo lepo
nese direktno na voznikov hrbet.
To ni prijetno,

Voidnja skuterja je enostavna.

— poraba 2.2 livo medonce B4 olkton-
skega bencing in offa o dvolakine mo-
tone

Hitro snemijiv bodni panel, oblikovan
iz plastike odpira dostop do matorja
Res je, da je teba obvladati
sklopko in menjalnik, kar pa ne
zahteva prav pretirane roénosti.
Tudi zavori, obe bobnasti, sta.
dovolj kvalitetni, da doziranje
zavorne sile in zaviranje samo
predstavija nezahtevno operaci-
j0. Eno z drugim pomeni, da je
mogoée z ospovnim voznidkim
znanjem skuter, ki je okreten in
hkrati smemo stabilen, enostay-
noin tudi (v okviru zmogljivosti)
dovolj hitro voziti.

Nekaj  diametralnih
mnenj se je lomilo pri
— lepoti. Nas skuter je
bil povsem bel s érnimi
dodatki (izpuh, sedez,
kraka prednje vilice, prt-
ljaZnik, nalepke). Neka-
terim je bil vied, nekateri
so razmisljali o premalo
usklajenth linijah. Skup-
no pa je bilo mnenje, da
bi morala proizvodnja
posvetiti veé pozornosti
kvaliteti montaze.

Mitja Gustindi¢
lgor Milanovid
foto: Srdan Zivulovié




