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neseno s papirja v proizvednjo.
Precej se razlikuje od predhod-
nika Tomos avtomatik, ki ga
nekoliko dopolnjenega $e vedno
prodajajo.

Ta Tomosov prvenec med
avtomatiki smo preskuali pred
sedmimi leti in mu ogitali,
posoda za gorivo pod prtlja: i
kom maze prtljago. Posodo so
prestavili na cevni okvir pred
voznika, poganja ga 49-kubiéni
motoréek z sklop-

modelih tri zamenjali ok
jeklene varjene plodevine.
Tudi avtomatik 3 smo Ze pre-

ji iz

skudali in ga primerjali pred
tremi leti z Rogovim pony
expressom 4, Model 3K, ki

smo ga vozili te
razlikuje od evtomatika 3 po
noznem zaganjainiku. Avioma-
tik3 ima namreé gonilke, s
katerimi, &e jih zasu&ete nazaj,
vigete motor, &e pa vam je ta

ko, ki se vklaplja samodejno.
Motoréek za ta moped, ki zdaj
nosi ime avtomatik NT, izdelu-
jejo na Nizozemskem.
Avtomatike 3 pa poganja mo-
tor z dvostopenjskim samodej-
nim menjalnikom, cevni okvir
njegovega predhodnika so pri

preseiejo to hitrost ker ima
pokroviek z napisom merilnil
Jeziku

Ceprav je za ta kolesa z motorjem prepovedana hitrejfa voinja kot
30 km na uro na kolesarskih stezah, vozniki te2ko ugotovijo kdaj

, za silo in
s precej truda, poganjate kolo z
motorjem kot navadno kolo.
Oznaka K za trojko pa pomeni
noZni zaganjanik, stojala za
oZnc zadnjo zavoro.
Znji avtomatiki so & bolj
lini, odeti v dve barvi. Dvo-
barvne kombinacije so izbrane

avtomat v Zarometu le

itrosti v nemikem in angle3kem

Gonilke je pri avtomatiku 3 K zamenjal noZni zaganjalnik in stojala
2a noge

Sri preprostega in voinje T 3K
lehko vidimo na tej sliki. Dve sredobeZni sklopki (1) poskrbita, da
med voZnjo samo dodajate prvo in drugo prestavo pa vklopita
zobnika, ki sta na sliki skrita in sta na isti gredi kot sklopki.
Zobnika na prenosni gredi (2) sta izmenigno vklopligna z
zobnikoma za sklopkama in v prvi prestavi prenasa moé motorja
preko verige na gonilno gred (3) na sliki vidni ve&ji zobnik, v drugi
prestavi pa manjsi zobnik

Z opustitvijo pdal je 49-kubini motoréek to vozilce naredil fe
bolj podobno pravim motociklom. Velika hladilna rebra na valju
skrbijo za zadostno hlajenje, pod pokrovom z napisom Tomos pa je
skrit dvostopanjski samodejni prenos

iz palete modnih barv, kar %
bolj poudari skledne in lepo
speljane obline, v katere so
umetelno vkljuéili posodo za
gorivo,

gumboma za trobljo in za uga-
Zanje motorja.

Motor vigete z noZnim zaga-
njalnikom in takoj ko privijete
rodico za plin, avtomatik 3 K
mehko spelje. Prva prestava

ENOSTAVEN IN
PRIROCEN

Gotovo je glavni vzrok, da se
je ta Tomosov moped tolike
raziiril in priljubil prav enostav-
nost in prirognost. Tudi taki, ki
niso najbol] nadarjeni za tehni-
ko, se mu kaj hitro privadijo.
Na balanci je le rotica za
prednjo zavoro, rodica za doda-

jo plina in stkalo za Iuéi z

namre& vkljuéi sre-
dobe3na sklopka, ko pa Ee
naprej privijate plin, pa pri
hitrosti okoli 18 km na uro,
torej pri dolo&enih vrtljgjih mo-
‘torja, druga sredobeina sklopka
vklopi drugo prestavo. V klan-
cu, ko se zaradi vzpona znitsjo
vrtljaji, sredobezna sklopka dru-
ge prestave zaradi prenizkih .
vrljsjev popusti in spet se vklopi
prva prestava.

F4 voznikem, tezkim priblizno




TOMOS AUTOMATIC 3K

80 kg, avtomatik 3 K zmore do
20 odstotne vapone. Ko pa se
hofete ustav preprosto od-
vzamete plin in zavrete z rogni-
mi zavorami, motor pa ugasnete
s pritiskom na gumb na kombi-
niranem stikalu za lugi, s kate-
rim naredite kratek stik in tako
speljete tok iz magnetnega vEiga
pro¢ od svecke, v zemljo.

e MR s
IZKORISEENA DVA KONJA

Motor z 49 kubiki in 2
konjskima mogema, ki jih spra-
vi iz sebe pri 6500 vrtijajih v
minuti, je dokaj posreteno iz-
bran za to kolo z motorjem. Je
precej drugaten kot motorji, ki
poganjajo avtomatike s ceva-
stim okvirjem in ki jih jzdeluje-
jo v Tomesu na Nizozemskem.

Bistvena razlika je skrita pod
desnim stranskim pokrovom,
Za razliko od prejénjih motor-
jev z enostopenjskim menjall
kom, ali natanéneje z enolamel-
no suho sklopko, ki jo vklopi
sredobeZna sila, in s prenosom s
klinastim  jermenom nato
naprej z verigo na kolo, imajo
motorji  avtomatikov 3, samo-
dejni dvostopeniski menjalnik z
dvema sredobeénima sklopka-
ma,

Pri tem menjalniku, ki so ga
skonstruirali in razvili v Tomo
sovem indtitutu in zanj dobili
tudi mednarodno  priznanje,
prenasata vrtljsje z glavne gredi
na zadnje kolo izmenino vklju-
na pera zobnikov in veriga,
Na ‘podalj$ku glavne gredi sta
dva razliéno velika zobnika in
dve sredobeini sklopki.

Na rentgenski sliki avtomatika 3 se vidi,
pokrovi. Dabro je vidno, kako e v okvir iz

kako izgledajo vsi vaznei§i deli pod plogevine in pod
varjene plo&evine vklopljena posoda za gorivo

—

Mator: enovalini — dotakt-
ni — zraéno hlajen — gib in
vrtina 43 x 38 mm — gibna
prostornina 49 kubikov —
kompresiia 85:1 — naj-
vedja mod 2 KM pri 5500
vrtljajih v min — uplinjag
encavri — sve¢ka Bosna F 75
— elektriéna napetost 6 vol-
oV — vzig magnetni — dina-
mo Iskra € voltov 17 vatov

Prenos mo&i: pogon na zad-
nje kolo z verigo — dvosto-
penjski samodejni menj
z dvema sredobeinima
sklopkama

Kolesa: 20 x 2,25 — okyir iz
ieklene varjene plogeving —
prednje vilice s teleskopskim
vzmetenjem — gib prednjih

TEHNIENI PODATKI

vameti 80 mm — zadnje
ce nihajne — gib zadnjih
blazilnikov 40 mm — sede?
za eno osebo, prilagajanje

bobnaste, zavorni
prednje in zadnje
2avore 90 x 18 mm

Mere: celotna dolzina 1,64
— medosna razdalja 1,08 m
— lela praznega motocikla
44 kg — dopustna obremeni-
tev 105k — prostornina
posode za gorivo 41+0,51
rezerve — oljie v menjalniku
2,2dl

2Zmogljivost: najvedja hitrost
45 km na uro — premagove-
nje vzponov do 20 % (voz-
nik 80 kg) — poraba goriva 2
litra ng 100 km

Ko speljete z mesta, sredo-
beina sila vklopi skiopko za
Prvo préstavo in z njo povezan
zobnik na isti gredi. Ta vkljuée-
ni zobnik nato pozene svoj par
na prenosni gredi in od tu
naprej gre moé motorja prek
verige in gonilne gredi na kolo.
Ko pa pri 18 km na uro zarad
vedjih vrtljajev vklopi druga
sredobeZna sklopka, vklopi dru-
oi 20bniski per, tore] drugo
prestevo. Ze pri prvih voznjah
pred tremi leti nas je ta reditev
navdusila, pri zdajinjem mope-
du avtomatik 3 K, pa je samo-
dejno prestavljanje e bolj meh-
© kot pri avtomatikin 3 iz
prvih serij.

Zelo miren in tih 1k motorja

pomeni 3¢ eno predrost z
votnjo s takimi motocikli po
mestnih ulicah, kjer e Ze take
in tako preve¢ hrupa. Tudi
nekoliko dalj3i izleti so zaradi
mirnega teka motorja prijetni,
Ceprav s viasih zdi, kot bi
manjkale e tretja prestave.

Za 100 kilometrov voinje
zadostuje povpregno 2 litra 4
odstotne mefanice in tako z
eno polno posodo za gorivo, ki
drzi Stiri lirre in % pol litra
rezerve, lahko prevozite 200
kilometrov po mestnih ulicah
ali kolesarskih stezah, kjer te
pad so,

2Za alektriko pri tem motarju
skrbi 8 voltni dinamo, ki zmore
17 vatov. Pod istim vztrajnikom

dinama je tudi magnatni
Ves &as preiskuinje jo aviomi
tik 3K vigal na prvi pritisk
noini zaganjalnik. Za bolj hlad
na jutra pa ima ob rogici za plin
pasebni gumb, ki, potem ko ga
premaknete, sprosti rodico,
jo lahko privijete povsem

=

KUPIL GA BOM!

Vrote poletno vreame je po-
skrbelo, da rdete srebrni avio:
matik 3K, tudi potem ko sma
ga preizkusili in ko je ¢akal, da
pridejo ponj iz tovarns, ni &=
meval na dvori&u. Tudi now
promemi rezim v Ljudljani je
pripomogel, da so &lani redak:
cii¢ v teh dneh, za drobne
slutbene opravke prav radi sedli
na ta matocikel v malem. Vsi
po vrsti sa bili navdugeni, saj ja
voZnja prav udobna in Kijub
&udno  speljanim  kolesarskim
stezam v Ljubljani, manj za
mudna kot voznja z avtomobilk

Prednje teleskopske vilice in
zadnje nihajne, oprte z bladil
niki, poskrbijo, da je voinja
tudi po makadamskih cestah
povsem nenaparna, dokaj udab-
na. Dolga in kratka ué poskibi
2a varno voZnjo tudi ponodi.

Morda bi mu lahko oéitall, da
nima zavorne lugi, ki za take
motocikle res da ni predpisana,
ne bi pa bila med voznjo v
gostam mestnem prometu, med
mpozico kolesarjev, prav nig
odve&. Se posebno prav pa bi
prisla za kratke skoke po opray-
kih vdelana kljucavnica, kakrd
no imajo njegovi monejsi brat.
je. In 1o & toliko bolj, ker kijub
wvsem dobrim lastnostim Toma-
sovega avtomatika le ne more-
mo pozabiti, da je zanj treba
oditeti kar lep kup denarja in
ker najrazlicnejia kljutavnice
2a kolesa nisa najbolj pripravne.

No, in ko smo e pri ceni, ki
Je zdaj zaradi nizjega promet-
nega davka nitja, je S vedno
nerazumljivo in nedopustno, da
ob tefavah, ki jih ima nata
industrije, dopui€amo prodajo
vzhednih motorjev po tako niz-
kih dumpingkih cenah, saj jo na
primer 150 kubi&ni vzhedno-
reméki MZ le dobrih 1000
dinarjev dratii od avtomati-
ka 3K, ki v trgovini Slovenija
avta stane 6850,50 din.

In tako tudi odlotitve, ki jih
ie bilo sli%ati tudi v nadi redak-
cifi: LKar kupil ga bom!** pri
nekaterih le zgubijo na veljavi
in odlo&nosti
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