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Ze dobrih petnajst let, raje kaksno leto vec, je
v Tomosovem hlevu moped aviomatik tisti konjic, ki

najved obeta.

Oblikovan in zasnovan je bil tako, da je legel v srce
mnogim: prijeten za oko, sprejemljiv denarnici,
nezahteven za voinjo, dovolj kvaliteten. Tudi na
tujem je zbudil zanimanje med Kupci.

Test: »\TOMOS COLIBRI«

VEC KOT M

Stasoma pa je dozorela potre-
ba, da se staremu aviomatiku (s
proizvodno oznako A3) najde e
boljii naslednik. Potreba je pre-
rasla v projekt, ki se ga je po-
viem ob koncu dela oprijelo ime
wcolibri«, po prvencu, ki je To-
mosu ustvaril dobro ime.

Domadi javnosti je Tomos svoj
colobri predstavil konec jeseni
1988. v Portorodu. Sodasno je
bilo v tovarni pripravljeno vse za
izdelavo prve serije colibrjev in
kmalu potem je bilo mogode co-
libri tudi Kupiti.

Uradna predstavitev colibrija
tujini je bila lansko jesen na salo-
nu motociklov v Milanu, Pozor-
nost je bila namenjena [talija-
nom, kjer gredo tovrstni mopedi
dobro v denar. Je pa tudi konku-
renca Stevilna in ostra: colibri je
specializirani tisk dobro ocenil.

Colibri, ki smo ga vozili, je bil
med prvimi na nadih cestah.
Zbuja je pozornost in zanimanje
in priloknostni vozniki so ga vra-
ali s pohvalami. Tudi s presene-
¢enjem, ugodnim seveda, Kajti
moped prinaia veliko svedine.

Sama po sebi se utrme primer-
java s starim avtomatikom, ki je
4¢ vedno povsem spodobno vo-
zilce. In ¢loveka zares ugodno
preseneti, ko ugotovi, da novi
avtomatik ponuja 3¢ veliko vec.
Vprasanje, ali je mogote iz »ko-
lesa s pomoinim  motorjems
sploh narediti ved, je povsem ne-
umestno. Odgovor je v wseh
smereh pritrdilen!
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Calibri je od predhodnika po-
dedoval le osnovno shemo eno-
valjnega dvotaktnega zraéno hla-
jenega motorja z avtomatskim
delovanjem sklopke in avtomai-
skim dvostopenjskim menjalni-
kom. Vse drugo je bilo razvito
nanove. Tako je motor pridobil
vedji valj z glavo (ulinkovitejie
hlajenje), nov sesalni in izpusni
sistem. Tu se skriva odgovor na

Colibri so v itafjonskemn
uglednem meseéniku Moflocic-
lismo lestirall in zopisai (povze-
mamo v lelegrofskem. slogu):
Colibri iz Kopra: novi moped
bo spremenil nage mnenje o vo-
zilih, ki prihajojo iz Vrhodne
Evrope in 5o obifajno po obii-
iom;f!af.- ra fosom. Ta mali
Jugoslovan  se  predstaviio
z ablako, zasnovanc pri Giugi-
arw. In fo se mu vidil

Felo skrbno so izbrane kom-
ponenle s stikali, ki so vredna
nasih (italionskifl) najbolisih iz-

delkov... rozdalfe med krmi-
lom, sedefem in stopalkami so
ustrezne, loko do je podulie
vozniko ludi po dolgi voinji pri-
jelno... oviomatski menjolnik
dovolivje  tudi premogovanje
ostrih kioncev. .. rovore so nas
najman| prepri¢ale, fsprav fih
je mogode lepo dozirali, le
v nepredvidlivii pasfeh mesine-
ga kaosa so komaj zodosine . .
odlidne vome losinost, okrel-
nost, coliba je vedno prvi pred
semaforiem. .. brilfanina poro-
ba, 77.2 kilometra z enim litrom
mefanice.

Izpuh sledi linifi mopeda, vok je wiesom
prifeten
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Colibri fe za voinje igrive preprost in
adem prijeten.

podatek, da motor zmore za
32% vedjo mod pri niZjem Stevilu
vrtljajev in hkrati streke z ugod-
nejiim navorom. Motor je na se-
salni strani opremljen z lamel-
nim ventilom, ki preprefuje iz-
gube eksplozivne zmesi v fazi
kompresije skoz sesalni kanal.
Kombinacija z dognano izpuino
cevjo pa se ob 2e omenjenih bolj-
tih izkoristkih zreali v dejstvu,
da hitrost vozila ne naraifa prek
z zakonom dolofene meje, kar
koristi trajnosti motorja.

Motor calibra je nov tudi v no-
tranjosti. Omenimo natanénejie
vietajenje motorne gredi, vpetje
bata v ajnico prek iglifasinega
lezaja (zato lahko motor d:ll.[}c
le z 1%-medanico kvalitetnega
olja za dw'!aktnu motorje v gori-
vu), nova in moénejia je skiop-
ka, novi so zobnifki prenosi, Ve
novosti, kombinirane s proge-
vodnjo na sodobnih, numenéno
krmiljenih strojih, se katejo v za-
res tihem delovanju motorja, ki
je za okolico malodane nesliten!

Novi motor je vpel v nov ok-
vir. izdelan iz jeklenih profilov

Preklopni smerni kazalei pri
- Motar, mova konstrickeija, odlicne lastno pha P i pridefo prav v prostorski




kvadratnega preseka.  Okvir
v Tomosu varijo roboti, kar je 8¢
korak blize k zagotavljanju visje
kvalitete. Vpetje motorja v okvir
je zanimiva reitev: motor, iz-
puina cev, zadnja nihajna vilica,
sklop zadnjega kolesa z verigo
vred sestavljajo enoto, ki je obe-
Zena v okvir in podprta z mono
bladilnikom.

Ze befen pogled razkriva, da
je tudi zunanjost colibrija po-
vsem nova. Tu so petkraka kole-
sa iz lahke litine, lifen rezervoar
goriva, ki se podaljiuje v noZni
spofivalniks, nad katerim je
konzola, ki nosi sedel s priljadni-
kom in zadnjim, drugim blatni-
kom. Mova in zelo prirodna pa

Tehnicni podatki

ska mg:lﬂ‘.l i

I4-I2a—_sv_:§rnb-wu mﬁm
=mazonie 2.2% metanico

[1%: 5 kovoidotnim oliem 20 dvotokine mo-

lorje] = naéni zoganjalnsk;

Prencs moii: aviomatski dvosiopen;-
ski menjoinik — eviomatska cantrifugaing
0 = VarQa;

Olkvir: encien cewni iz jaklenih

kvadroinegao prerezo — spredaj .

ska wilica 5 hedoam 70 mm = zodaj mono

bladiinik s hadom kolesa 84 mm - qume
214 = 16 - zavore spre-

i @50 men
Di ¢ dotbing 1740 = rroiors -
rﬂm ||15mma—yg:;mm

= witina sedeto od tal 780-825 mm - fedn
brez qorva 57 kg = rezenvoar 3,75 1

Zmogliivasti: mof motoro 18 KW (24
KM] pn 5200/min — napeedia hifrost 49
0O e

tudi pregledna so stikala na rodi-

cah. Skratka, elementov, ki jih

poznamo na starem aviomatiku,
ni opaziti na colibriju, kar prica,
da je razvojni team, ki je sodelo-
val z Giugiarovo oblikovalsko
hito, vzel pod drobnogled vsak
detajl.

VoZnja z novim aviomatikom,
ime colibri gre tudi drugate go-
voretim lekode z jezika, je pri-
jetna. Odkriva ugodje, ki ga daje

Kralitefng oprema

premisljeno zasnovano in pozor-
no izdelano vozilce.

Pipica za gorivo je vgrajena ob
dnu rezervoarja, tk pred =nod-
nim podivalnikoms, tako da je
enostavno  dosegljiva in roke
ostanejo Ciste.

Zagon motorja je lahkoten,
z nadnim zaganjalnikom. Motor

vige wvsakit takoj in zaprede
5 komaj slifnim zvokom. Ob do-
brem olju v goriva in s lem nik-
jem odstotku mesanice se tudi ne
kadi iz izpufne cevi. To pa po-
meni, da ni moted za okolico in
je tako o merilih varstvenikov
okolja neikodljiv. Dodajmo 3e,
da na colibriju ni materialov, ki
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vichujejo azbest (zavorne oblo-
ge, sklopka, tesnila).

Le trenutek ogrevanja na me-
stu je potreben, da se motor te-
kote odzove rotici plina. Zatem
pa = privijes plin, colibni nedno
spelje, d#vahno pospefuje, ob
tem prestavi iz prve v drugo pre-
stavo in dosele svojo najvedjo
hitrost blizu 50 km na uro. Eno-
stavno kot le kaj. In zelo nedno.
Kajti pospeievanje je tekode,
brez premora ob prestavijanju
menjalnika. brez cukanja v mo-
torju, kar se je pri colibnijevem
predhodniku rado dogajalo.

Na colibriju se prijetno sedi.
Le ob sedanju nanj oziroma se-
stopanju 2 njega je treba vedeti,
da je to potrebno opraviti =po
fenskos, kot se rado rede gibom,
ko voznik potegne nogo med re-
ErvVoanem goriva in sedefem.
V nasprotnem primeru, ko voz-
nik vihti nogo prek sedeia, bo
z malce nerodnosti odlomil zad-
nji smerni kazalec.:Nam se je to
zgodilo v prvi uri-voinje — dva-
krat.

Sede je udoben in dovolj ve-
lik tudi za dve zadnjici, kar po-
meni. da je na njem mogode najti
povsem primeren poloZaj, Pa e
po vidini in hkrati smen je na-
stavljiv za popolnejie dobro po-
cutje. K dobremu pofutju pri-
speva tudi vemetenje, spredaj te-
leskopska vilica, zadaj mono bla-
Hlnik, oba povsem na nivoju
zahtev.

Sohiden okvir, dobro vimete-
nje, geometrija, ki zagotavlja
smerno stabilnost in hkratiigrivo
okretnost, in seveda mehko sc
odzivajodi motor pomenijo har-
monijo, ki omogofa  varno,
udobno in sprodéeno vodnjo, Na
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Pogled v drobovie
= lamelni vemril v
sesalmem kamalu

isto temo je narejeno tudi kemilo
5 kakovostnimi rodicami in do-
brimi (vidno oznacenimi) stikali,
tako da moped sede v roke z do-
brnim obdéutkom.

Oprema je bogata. To pome-
ni, da sta na colibriju dva na
kolesi poveznjena blatnika ¥ zak-
ljuno stredico proti zalivanju
nog v dedju, dobro vidni smerni
kazaled so vgrajeni na preklopnih
pecljih, tako da je tudi parkira-
nje v tesnem prostoru ladje, na
levi strani krmila vgrajeno ogle-
dalo je dovolj dale¢ stran, da je

IV.MEDNARODNO SRECANJE MOTORISTOV
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JEKLO
TEHNA

v njem mogode videti cesto in ne
lastnega komolca, za sededem je
priljainik z drsno rodico za prid-
vrstitev priljage (toda povezo-
valna elastika je ¢ vedno pripo-
rodljiva, kajti drsna rodica je bolj
uporaben rocaj za lahkotno rod-
no  prestavljanje mopeda), en
kljué zaklepa tako moped kot
sede?, pod katerim je nekaj ma-
lega prostora za orodje, pregle-
den in olem viefen je tuds Ste-
vec, viisnjen v okrov, ki z vrhnje
strani preknva krmilo in masko
arometa.

Morda bi lahko kaj pripommil
o zavorah, obeh bobnastih, ki
sicer dobro ustavljata, toda med
zaviranjem ne dajeta povsem
prepricliivega obéutka. Obe za-
vorni rodici na krmilu (nogi ne
delata ni¢, le podivata na nodnih
oporah!) je treba odlodno stisni-
ti, obZutek v rokah pa je pretira-
no elastiden.

Viis po nekaj veé kot ti-
so¢ prevoZenih kilome-
trih je prijeten — colibri si
Je prisluzil petico, receno
po Solsko. Najboljsa
ocena gre tudi porabi go-
riva, ki je — zanemarlji-
va. Povpreéno oceno pa
zasluii colibrijeva laki-
rana povrsina. Sicer je
v kombinaciji metalno
sive, Zivahno modre in
crne uglajen, toda pogre-
samo lesk v laku. Itali-
janski  konkurenti  so
nam po tej plati lahko
vZor.

Mitja Gustindi¢




