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TOMOS CROSS 5(

Diploma , Dober dizajn”, ki si jo
je tovarna motornih koles Tomas
iz Kopra prisluila z motociklom
tomos crass 50 junior na latoi-
njem mednarodnem sejmu thni-
ke v Beogradu in diploma 2a
izvimo obliko in zasnovo tega

JUNIOR

Poskocen in lep

prisluhniti in kaj kmalu so se na
trgu pojavila motorna kolesa od
50 kubikov naprej, ki so bila na
zunaj podobna tekmovalnim stro-
jem. Res je, da so resne tovarne
prilagodile tudi konstrukcijo teh
motorjev in se tako s takim

[
Kopra — prisodili 50 jo konstruk-
torju Janezu Imperlu — sta ved
kot zasluZeni.

Tomos jo namrsé 3e od samega
zadstka, ko je po licenci avstrij-
ske tovarne Puch zatel izdelovati
motorna kolesa, pa vse do to
njihove najnoveie ,karte”, ne
vem kolikokrat dokazal, da ga
drtijo pokenci zagnani navdugen-
ci z zdravimi in 3e kar genialnimi
zamislim. i i

50 razvili
el ictextoos 4, ki je med
najbolj§imi v Evropi. Prav ts dni
je dobil novo priznanje: medne-
rodno nagrado za kakavost. Ce
napletamo S naprej, ne morema
mima uspehov Tomosavih dirkal-
nikov na tekmovanjih za sveto-
no prvenstvo v razredu 50-kubic-
nih motornih koles.

POSKUSNA SERIJA

i vozits po cesti in
Eez drn in strn.

Tudiv Tomosu so podobno misli-
Ii. OdloZili so se za resnejto pot
izdelali mali motocikel z vsemi
tekmovalnimi lastnostmi in pra-
vim §portnim videzom.

Pametno so 3e enkrat ukrepali.

Iz-hlah 50 poskusno serijo, ki jo
sedaj izpopolnjujejo in dodeluje-
rej [ J

je 2 nasveti, moralno in material-
no podporo vzgajal miade navdu-
dence za kros, da so lahko z bolj
ali manj roéno predelanimi mo-
pedi tekmovali v razredu do 60
kubikov.

Prav tem so Kopreani zdaj zaupa-
li nekaj prototipov, s katerimi so
nastopili 22 na prvem drisvnem
prvenstvu in si priborili prva tri
mesta. Taka tekmovanja so res
trda in prava preskuinja za nove
mopede. Serijski modali bodo Ze
na samem zaletku prave proiz-
vodnje nduhm otrodkih bolezni.
2e po dvel ovanjih so mar-

Ze zaketo pobiranje lovorik jim
i@ spet prepregila preplitva blagaj-
na. O stalnem iskanju navih idej
govori mnozica razlitnih mode-
lov Tomosovih mopedav. Colibri-
jem, ki 5o na nalih cesteh Ze
wsakdanjost, so se pridruili mo-
pedi ta, ki se jim je letos
prtdru.hl nainovejsi: automatic 3.
Drugo leto bodo zateli serijsko
izdelovati nagrajeni cross model
in izpopolnjeno inatico calibrija
15, ki 50 ga poimenavali s sodob-
nim imenom — hippie.

Tekmovanja v moto crossu so
navdudila mnoZico

in tomos cross
ki 50 nam ga dali na
preskuinjo, je Je precej bol] zrel

1 dvokolesnik, se bodo I:hko
brez skrbi postavljali z njim
cestah in po brezeestju. Moped je
narejen tako, da ga lahko brez
w2V registrirate kot vsako drugo
motorno kolo.

PRESKUSENO IN OKREPLUJE-
NO SRCE

motoriziranega porta. Temu so
prodajni strategi v tovarnah znali

D ike, ki bodo
2a vsakdanjo voznjo, bo poganjal
motor z 49 kubiki in 7,5 KM.

Kromiran predn
in lepatno deluje.

Zoromet z zmangono in dolgo luto jo
zavarovan s kavinsko mrelico,

oa) modni nedih. Balanca 18 ojste
na's pre&nim nosilcem.

Za voinjo po wrenu 50 ti motocikli
opremijeni z grobimi terenskimi gu-

mami (na m e taka lo
adej), ki pa niso najbolj primenne za
hitra voznjo s cesti,

krmilnih asov zapiranja in
ranja kanalov in z veCanjem i
vila vrtljajev, kar vse neunicl)
motoriek potrpedljivo prenais
Motor v rumenem poskoé nefu
pri_najvecji modi wrti s 75
vrtljaji v mil ima krajéi bat, ki
namesto pri 140 stopinjah o

pri 170 kotnih ﬂopwuah. I:
kanal so

navzgor. Seveda k -eém]l :
&i sodi wdi velja gnni Soba
uplinjatu. Na pogled s moto
cross 50 juniorja razlikuje
patnajstica e po namestitvi uplk
njaga. Pritrien je na sredini

pri colibriju 16 pa je sesalna o
ob strani valja,

Pravo tekmovalne oblike
izpuina cev 7 nenavadnim g
kom, ki je nataknjen na
cevi in ga za voinjo po
lahko snamete. Konstruktor tr
da glusilee ne zmanjfa mo&i.
toliko ublaZi glas, da s K
vozite po cesti.

Prva veéja sprememba na p

tiji jekrajii prehod med prvo:
drugo prestavo.

hodu zda] vgrajevali tudi v colib
rije 15, Petstopenjski menjal

Kot pri pravih motociklif
moto cross tekmovanja tudi
Tomosovem 50 kubi&nem
prestavljate brez sklopks. Le-t)
lamelna in teCe v olju, enako,
pri obitajnih mopadih.

Med motarjem in menjalnikom &
vgu]em prestava v razmerjy
066. Skupna prestama

5,05 in v peti 4,37.
Veriéni primarni zobnik ma
izvedbi

udrulm kolesu v razmerju
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e na cesto, Rezck, dirkaini
2v0k G0 4o
¥ gozdu. Zanimiva je p
. * {vamostnl zaponki, pedon-
silcem. Ta vodi izpulno cev, ki
ie zasnovana tako. da nosi samo sebe

a i
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Ce Zelite bolj hiter ali bolj modan
motocikel, zamenjate veriznike.
Spredaj lahko izbirate med zobni
koma s 13 ali 15 zabmi, zadaj pa
med veriZnima zobnikoma 40 ali
44. S serijskim razmerjem smo
mapedu namerili hitrost 79 km
na uro. Po tovarniskih podatkin
premaguje novi moped 80-odstot-
ne klance, Z zamenjavo verizni-
kov doseze cross 50 junior, po
besedoh mehanikov iz Kopra,
hitrost do 110 km na uro. Ce pa
izberete tako kombinacijo veriz
nih zobnikov, da je moped za
cross 3e bolj mogan, premaguje e
strmeiie klance. Toda ze s seri
skim prestavnim razmerjem ssm
e v strmih klancih prej previnil
motoréek pa le ni obne-

VSTRIC $ TUJIMI TEKMECI

Vegina evropskih proizvajalcev
podobnih mini motociklov vgra-
juje v svoje okvirje odliten Sach-
sov 50 kubiéni motor s festimi
prestavami. Tudi drugo — razen
zasnove in okvirja — kupijo ti
proizvajalci. Ce primerjamo, ugo-
tovimo, da je v Tomosovem cross
50 juniorju, razen vzmetenja in
koles, 3 najvet dela domatih
konstruktorjev.

Po vse, kar bi bilo predrago
izdelovati doma, so Kopréani
skokili Sez mejo, k Italijanom,
Prednje vilice — znamke marco —
imajo 110 mm giba in 50 oprem
liene z oljnimi vzmetnimi blazil-
niki.

Zadnja blazilnika sta najboljse,
kar s ta hip dobi na trgu.
Zdruzena sta s progresivno vijad-
no vzmetio in imata trostopenj-
sko nastevitev. Gib je 80 mm.
Vs to, skupaj z wwozenimi ojace-
nimi platiédi, mognejsimi zavor-
nimi bobni z jeklanim vencem za
napere in grobimi terenskimi gu-
mami, je uglatenc vpeto v mo-
€an, cevni okvir. Celoto zakljuéu-
iio: posoda za gorivo, sede? in
zadnji blatnik — vse v enem kosu
— iz plastike. Zadnje kolo je
vodeno z nihajnimi vilicami, ki so
vpete med nosilne plosée tik za
motorjem. To prepreéuje prena-
tegovanje verige. Konstrukeija in
uglafeno vzmetenje in blazenje
dovoljujejo skoke, dolge veE ko
10 metrov in visoke tudi po dva
metra,

Slika na naslovnici ni fotomonta-
s, pa tudi motocikiu se pri
vetkratnem ponavljanju skoka na

niti las. Vozniku seveda tudi ne.
Le opornika za noge sta se pri

sicer mehkem doskoku povesila.
Velik in modan pedal za zadnjo
zavoro in velika zavorna bobna
zanesljivo zavirata in ustavita
cross 50 junior pri strmi voznji
nizdol in prav tako pri najveé
hitrosti na cesti.

Poraba goriva se ujema s tovarni
ikim podatkom: za voinjo po
cesti 2,8 litra na 100 km. Med
voinjo Eez drn in stm nismo
mogli zmeriti porabo na 100 km,
ker moped paé nima kilometrske-
ga Stevea. Voknja, veinoma v
pri in drugi s polnim plinom,
precej poveGa zejo nezaustavljive
a jeklenega konjicka. Mesanica
je 4-odstotna, zmetana pa mora
biti iz super bencina in dvotal
tola. Ker pa na nobeni &rpalki
(razen v Koprul nimajo priprav-
liene super mesanice, smo mesali
gorivo Kot v starih &asih — v
posebni posodi

Tomos cross 50 junior je brez
dvoma nov dosezek konstruktor-

Jev éen za mestno
voinjo, dovolj hiter za potovanja,
ki jih lahko podaljate po gozd.
nih  poteh in stezah. Odligen
petstopenjski menjalnik se pre-
stavlja izredno natanko in brez
zatikanja. Skupno s 7,5 KM mot.
nim motorjem naredita malega
terenca po videzu in srcu nadvse
Zivahnega in poskotnega. Med
preskuianjem nam je ponagajal
uplinjac, ki s jo pretresel in
zalival. Za hitrosti, ki jih cross
moped doscga, lepo oblikovan
2aromet ne sveti dovolj moéno.

Se preden sem spoznal vse njego-
ve vrline in zmogljivosti, se mi je
mali rumeni poskofnet moéno
priljubil. Ljubezen na prvi pogled
je deloma chladila cena, za zd
Se informativna, je pa vseeno 7e
kar okroglih desettisoé dinarjev.
bolj — toda vseeno ne popol-
noma — mi j¢ ohladila navduienje
po motoriziranem trimu, ljubo-
sumna pripomba moje bolje po-
lovice, Eef da je Ze zadnji ¢as, da
me sreéa pamet. No, kljub vsemu
temu mislim, da najnoveisi dose-
#ek Tomasovih konstruktarjev ne
bo navdutil le $portno in tekmo-
valno nastrojene miadenie , .

TEMNISKI PODATK

Moror:
dvotaktni —

zraéna
43238 —

Prenos mod
pogon na zanje kole 2 verlge
skiopha z lamolomi v ofjy — B
oenski menjalnik

Kolosa
poselni _plaid

2,50 x 19, zadsj 3,00 17;
prednjih zrokaicah 1,2 atm,
1.4 atr pre. il
gib zednjih vzmeti 80
Srodriom ovornsen Ekui
premer zodnjega 118 mm

1800 m
1200 mem, wiing 1000 mim

Tesa praznega motocikia BB
prostoming posode za goriva Bl
olje v menjainiku 0.41
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